Du som tänker importera UL-flygplan
För att förenkla hanteringen av ditt ärende vid import av UL-flygplan så får Du här en beskrivning av hur Du skall gå tillväga, men först en begreppsförklaring:

”Fångeshandling” eller ”Bill of Sale”
Detta är en juridisk handling som upprättras mellan säljaren och köparen där säljaren deklarerar att äganderätten helt och fullt och utan förbehåll har övergått till köparen. Handlingen är ett juridiskt dokument som bevis för att köparen verkligen äger flygplanet. Handlingens existens är ett krav för att kunna registrera flygplanet i det svenska luftfartygsregistret. OBS! Ett köpekontrakt med kvitton fungerar inte ensamt som fångeshandling.
”Avregistreringsintyg” eller ”Certificate of deregistration”

Detta är en handling som visar att flygplanet inte längre är registrerat i säljarlandets flygplanregister. Handlingen utfärdas av registreringsmyndigheten och utfärdas på begäran av säljaren av UL- flygplanet samtidigt som denne avregistrerar flygplanet . Handlingen är nödvändig vid köp av utlandsregistrerat flygplan. Utan denna handling går det inte att få flygplanet registrerat i svenska luftfartygsregistret.

”Intyg om icke registrering” eller ”Certificate of non registration”
Detta är en handling som visar att UL-flygplanet aldrig varit registrerat I säljarlandet. Handlingen utfärdas av den registrerande myndigheten i säljarlandet på begäran av säljaren eller köparen. Handlingen kan aldrig utfärdas av någon annan, t.ex. flygplantillverkaren.
”Ansökan om registrering”

Detta är en blankett som Du använder när du ansöker om registrering i det svenska luftfartygsregistret. Blanketten finns att ladda ner från Transportstyrelsens hemsida

”Personbevis”

Detta är en handling som Du ska använda om Du vill registrera flygplanet på Dig själv som enskild person och som Du begär ifrån Skatteverket . Handlingen innehåller Dina persondata.

”Registreringsbevis”

Detta är en handling som du begär ifrån, a) Bolagsverket och som Du använder om Ditt flygplan ska registreras på ett aktiebolag, b) utdrag ur handelsregister om det rör sig om handelsbolag, c) utdrag ur bouppteckning om det rör delägare i oskiftat dödsbo. 
”Typintyg”
Ett typintyg är ett godkännande av flygplantypen i Sverige. Några motsvarande utländska benämningar är : ”Type acceptance” England, ”Musterzulassung”, , Tyskland”, Certificado De Aeronavegabilidad de Tipo”, Spanien,”Certificado de Marca Experimental” Brasilien, ”Fiche de Identificasion” Frankrike”, och Typový prukaz” för   Tjeckien. Ett typintyg åtföljs alltid av en typspecifikation.
Typspecifikation

En typspecifikation är ett dokument som anger hur det typaccepterade flygplanet är konstruerat, dess prestanda, utrustning, mått etc. Vid t.ex. en besiktning kontrolleras flygplanindividens överensstämmelse med typspecifikationen.
”100-timmars tillsyn”
100-timmars tillsyn eller ”Årlig tillsyn” som det också kallas i vissa fall är den tillsyn av flygplanet som ska utföras efter 100 timmars gångtid eller efter ett år om 100 timmars driftstid inte uppnåtts. Dessutom, då flygplanet importerats och ska registreras. Detta underhåll får utföras av ägaren/brukaren själv. Den tillåtna omfattningen av underhållet som ägaren/brukaren får utföra finns angiven i BCL-M 5.4

”Besiktning”

Besiktning av ett flygplan sker för att kontrollera att utfört underhåll är fullständigt, och rätt utfört, samt att flygplanet rätt utrustat och om det kan förklaras luftvärdigt. Besiktning utförs årligen på alla registrerade UL-flygplan samt i samband med import, modifieringar och reparationer. Besiktning utförs av en av KSAK-M godkänd besiktningsman. Dessa finns listade på KSAK:s hemsida.
”Kontrollflygning”
En kontrollflygning är en undersökning av ett UL-flygplans flygegenskaper och kontroll av flyghandbokens prestandauppgifter. Kontrollflygning genomförs efter ett kontrollflygningsprogram och utförs av därtill särskilt utsedd pilot. Piloten lämnar en skriftlig redogörelse över resultatet till KSAK-M.
Tillvägagångssätt 1
Du har bestämt dig för att köpa ett UL-flygplan i utlandet.
 Vi antar att det redan finns ett svenskt Typintyg och att du avser att ta hem flygplanet landvägen. Du ser till att Du och säljaren upprättar en Fångeshandling. Är flygplanet registrerat i säljarlandet så begär säljaren att det ska avregistreras och att ett Avregistreringsintyg utfärdas av den registrerade myndigheten. Du transporterar hem flygplanet och skickar in en Ansökan om registrering till Transportstyrelsen. Bifogat ansökan är Fångeshandlingen, Avregistreringsintyget och Personbeviset eller Registreringsbeviset. 
Är alla handlingar i ordning så får Du en registreringsbeteckning för flygplanet. För att sedan få det registrerat så ska flygplanet genomgå en 100-timmars tillsyn och därefter Besiktning. Några saker att observera: Se till att alla papper stämmer överens vad avser flygplanets beteckning. För att Du ska kunna använda det befintliga svenska typintyget så måste flygplanets benämning överensstämma med detta till punkt och prickar. Se till att Ditt namn eller det bolag som Du önskar registrera flygplanet i står på alla papper vad gäller ägandeskap. Det finns fall då vi fått en fångeshandling med ett personnamn, men på ansökan om registrering så har det stått ett bolag som ägare till flygplanet. Sådana handlingar godkänns inte.
Besiktningen och 100 timmarstillsynen protokollförs och kopior av dessa skickas till KSAK-M, som utfärdar ett flygtillstånd samt ett miljövärdighetsbevis och skickar dessa till ägaren. En kopia av dessa sänds till Transportstyrelsen som i sin tur utfärdar ett Nationalitets och Registreringsbevis. När Du fått detta i din hand så får du flyga flygplanet, inte förr.
Tillvägagångssätt 2

Du har bestämt dig för att köpa ett flygplan i utlandet som inte är registrerat.
 I detta fall kan Du inte få ett Avregistreringsintyg då flygplanet är oregistrerat. I stället ska du ha ett Intyg om icke registrering. Detta utfärdas också av den registrerande myndigheten och kan begäras av Dig eller av säljaren. Intyget kan inte utfärdas av tillverkaren av flygplanet som en del tror. Om ett flygplan är, har varit, eller aldrig har varit registrerat kan bara den registrerande myndigheten meddela. I övrigt så gör du som i Tillvägagångssätt 1.

Tillvägagångssätt 3
Du har bestämt dig för att köpa ett flygplan i utlandet, flygplantypen har inte svenskt Typintyg.

V i förutsätter att flygplanet har ett utländskt typintyg från ett land vars typintyg vi redan accepterar. Du skickar en kopia till KSAK-M av det utländska typintyget tillsammans med en Typspecifikation på det UL-flygplan Du vill importera. Vi gör en allmän bedömning och kan komma att ställa en del frågor till Dig i sammanhanget, t.ex. vad flygplanet väger och om Din tilltänkta flygplanindivid är utrustad helt i överensstämmelse med Typspecifikationen.  
Vi antar att flygplantypen bedöms kunna bli godkänd som UL-flygplan i Sverige och du importerar flygplanet enligt instruktionerna i Tillvägagångssätt 1 eller 2. Transportstyrelsen kommer att ge flygplanet en registreringsbeteckning och avvaktar sedan beskedet att flygplanet fått ett svenskt typintyg. Du gör din 100 timmars tillsyn och meddelar oss när flygplanet är klart för typgranskning. En särskilt utsedd besiktningsman gör typgranskningen och upprättar ett koncept till typspecifikation. Besiktningsmannen besiktigar samtidigt flygplanet med avseende på dess luftvärdighet. Är flygplanet att anse som luftvärdigt så utfärdar KSAK-M ett tillfälligt flygtillstånd för att kunna genomföra en Kontrollflygning. Rapporten från kontrollflygningen bifogas den svenska typspecifikationen, det utländska typintyget och ett brev om tillstyrkan från KSAK-M att Transportstyrelse ska utfärda ett svenskt [image: image1.png]


typintyg för flygplanet. Handlingarna skickas till Transportstyrelsen som efter godkännande utfärdar ett typintyg som skickas till KSAK-M och en kopia till den sökande flygplanägaren. När KSAK-M har fått typintyget så utfärdar vi ett ettårigt flygtillstånd samt ett miljövärdighetsbevis som i Tillvägagångssätt 1.
Tillvägagångssätt 4

Du har bestämt dig för att köpa ett UL-flygplan från ett land som inte utfärdar typintyg för UL-flygplan, eller vars typintyg inte är accepterade i Sverige.

Du befinner dig nu i en besvärlig situation. Det blir Din uppgift att visa att Ditt flygplan uppfyller kraven i KSAK:s konstruktionshandbok. Flygplanet blir med andra ord kontrollerat och typat i detalj enligt den svenska konstruktionshandboken . Du får börja med att kräva in konstruktionsunderlag från tillverkaren. Begär först att få veta vilken konstruktionskod som denne har använt när flygplanet konstruerades.  Acceptabla koder är: 

 FAR part 23, CS 23, CS 22, CS VLA, den engelska UL-normen BCAR Section S, de tyska UL-normerna LTF-UL och BUT, de amerikanska normerna ASTM F 2317/F 2317M-05 (trikar) eller ASTM F 2245-04 (treaxliga flygplan), den tjeckiska UL-byggnormen, och den franska UL- byggnormen. 
Har någon annan nationell kod använts så måste KSAK först få den för att göra en bedömning av dess omfattning och användbarhet.

KSAK behöver den konstruktionsrapport som beskriver konstruktionen och visar beräkningsunderlaget för de delar som kräver detta enligt konstruktionskoden. Dessutom redovisningen av de prov som utförts för att visa att man uppnått kraven i konstruktionskoden. KSAK gör därefter en bedömning av materialet. Eventuellt begär KSAK också kompletterande uppgifter.
 Gången i denna process är svår att helt förutse. Det kan variera en hel del från fall till fall varför den gjorda beskrivningen ovan får tjäna som riktlinje. I slutändan ska granskningen mynna ut i samma resultat och procedur för erhållande av flygtillstånd som i Tillvägagångssätt 1.
