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Regeringen

Miljödepartementet
103 33 Stockholm
Regeringens uppdrag till Transportstyrelsen angående förutsättningarna för att införa en svensk miljöklass för blyfri flygbensin
Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK) har tagit del av Transportstyrelsens utredning i rubricerat ärende med beteckningen TSL 2009-5249 och daterad 2009-12-15 och vill lämna följande synpunkter.
KSAK kan förstå vissa av de argument som Transportstyrelsen lämnat som motiv till att inte införa en särskild skattesats på blyfri bensin. Vi anser emellertid att vissa slutsatser är direkt felaktiga. Det är med förvåning vi konstaterar att det slutliga förslaget innebär att sådan särskild skattesats inte bör införas.

KSAK, som företräder huvuddelen av det privata motorflyget genom våra ca 140 flygklubbar, arbetar med prioritet med miljöfrågor. En av de viktigaste punkterna i vårt policyprogram är att minska användningen av blyad flygbensin för att på sikt helt kunna ta bort den. Därför har vi med tillfredsställelse sett Regeringens uppdrag till Transportstyrelsen i den här frågan. Vi har, liksom säkert många andra som arbetar för en förbättrad miljö, sett att incitamentet att vidta förbättrande åtgärder mer bygger på finansiella vinster än ett allmänt miljötänkande. Därför skulle en lägre skattesats på oblyad flygbensin vara en god hjälp i vårt miljöarbete i det här avseendet.

Många av våra flygklubbar har redan övergått till oblyat flygbränsle men än återstår många. Flygklubbar byter också ut sina äldre flygplan. Här behövs draghjälp så att man väljer det bästa alternativet miljömässigt så väl som ekonomiskt. På många flygfält finns endast ett oblyat alternativ, på andra endast blyade alternativ. Åter andra tillhandahåller båda alternativen. Vi kan därför inte dela Transporstyrelsens farhågor att det skulle bli flera dubbla transporter. Snarare tror vi att det skulle bli färre då man efterhand lämnar det blyade alternativet. På de flesta av de större flygplatserna har man redan dubbla distributioner.

Transportstyrelsen framhåller att allmänflygets andel i miljöpåverkan totalt sett är ringa. Vi håller med om detta men konstaterar att det blyutsläpp som flygbensinen 100LL ger ändå är av negativ betydelse och därför bör minskas.

KSAK  2010-01-18
Sida 2 (2)

Man pekar på det negativa i att en minskad kostnad för en viss bränslekvalitet skulle öka flygtiden som då skulle äta upp miljövinsten. KSAK håller inte med Transportstyrelsen i det resonemanget. Vinsten för en flygtimme som i snitt ligger omkring 1000 kr med en bränsleförbrukning i intervallet 16-40 liter skulle öka det ekonomiska utrymmet för ökad flygtid marginellt med tanke på att endast en del av flygtidsbegränsningen beror på den privata ekonomin. Däremot är bortfall av blyutsläpp för hela flygtidsuttaget en avsevärt större. miljövinst
Transportstyrelsen drar slutsatsen att flygplansägare skulle lockas att tanka ett blyfritt alternativ när motorerna kräver det dyrare och därmed skulle flygsäkerheten äventyras. Vi vet att flygplansägare inte väljer ett blyfritt alternativ om motortillverkaren kräver ett blyat. Konsekvenserna blir nämligen långt större ekonomisk som följd av tekniska problem än den lilla direkta vinsten i att välja ett billigare bränslealternativ. Däremot märker vi att många tankar bilbensin istället för blyfri flygbensin då konsekvenserna för många motorer rent tekniskt blir ringa. Detta får emellertid andra konsekvenser i form av risk för ånglås och isbildning som i så fall utgör en större flygsäkerhetsrisk. En förbättrad tillgång på blyfri flygbensin skulle således enligt vår mening öka flygsäkerheten.

KSAK delar Regeringens uppfattning att privatflygets andel av de totala utsläppen är ringa men att en blyfri skatteklass skulle tjäna som förebild för att påskynda övergången till blyfri flygbensin inom EU. Vår uppfattning är att förebilden är av stor betydelse även för det interna miljöarbetet inom svenskt privatflyg. Transportstyrelsen, som bl a har uppdraget att verka för ett miljöanpassat transportsystem, tar enligt vår uppfattning inte sitt ansvar i sitt förslag.

KSAK vill framhålla EU-rapporten A6-051/2008 som tar fasta på allmänflygets stora betydelse och som Sverige har gett sitt stöd för.

Det är vår förhoppning att Regeringen, trots Transportstyrelsens förslag, går vidare med denna fråga och inför en särskild lägre skatt på blyfri flygbensin. Vi anser att minskning av utsläpp av bly är den viktigaste frågan. Man bör också tänka på den signal man sänder ut om man inte gynnar ett miljövänligare alternativ. Vi ser fram emot Regeringens stöd för vårt miljöarbete.

Kungliga Svenska Aeroklubben
Rolf Björkman

Generalsekreterare
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